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Das perfekte Gespann

Von Stefanie Wegner

Der gemeinsame Einsatz von RFID und GPS im

Flottenmanagement ermoglicht eine effiziente und
kostengunstige Losung zur Ortung von Containern,
Aufliegern und Wechselbrucken.

Il In der Transportlogistik ist Zeit Geld, ein op-
timales Management von Containern, Auflie-
gern und Wechselbriicken ein Muss — nicht
zuletzt weil Lieferzeiten maRgeblich die Qua-
litdt des Kundenservice beeinflussen. Daher
sind intelligente, IT-gestiitzte Flottenmanage-
mentlosungen gefragt, die den Logistikpro-
zess effizient gestalten und dabei eine ver-
tretbare Kosten-Nutzen-Relation aufweisen.
Hier hat sich die Kombination von RFID
(Radio Frequency Identification) mit dem
Ortungsverfahren GPS (Global Positioning
System) bewahrt. Als Partner des RFID-Spe-
zialisten Feig Electronic hat Avus Services eine
innovative und gleichzeitig kostenglinstige
Lésung fur die Transportlogistik entwickelt.

Im Vergleich zu den Identifikationstechni-
ken Barcode oder Bilderkennung durch Ka-
meras (Imaging) weist die RFID-Technologie
klare Vorteile auf:

— Es ist kein Sichtkontakt zum Objekt notig,

—es kann eine Pulkerfassung erfolgen (meh-
rere Objekte werden simultan erkannt),

— die Datentrager verfligen Uber einen vari-
ablen Datenspeicher (verdanderbar).

Im Flottenmanagement muss allerdings
nicht nur die Identifikation von Objekten au-
tomatisch erfolgen, sondern Ortung und
Nachverfolgung stellen den eigentlichen
Wert einer Lésung dar.

Neue Losungsansatze fiir die
Transportlogistik

Flr die Disposition von Assets auf sehr gro-
Ben Flachen sowie auBerhalb des eigenen
Geléndes kann GPS als leistungsfahige Or-
tungsmaoglichkeit eingesetzt werden. Der
Vorteil dieser Losung liegt darin, dass man
unabhéngig von einer lokalen Installation
bleibt. Die GPS-Signale sind in ganz Europa
verfligbar, und die Signale kénnen auf 10 m
genau detektiert werden. Diese Technik ist
optimal einzusetzen um zum Beispiel grofe
Container, Silos, Anhanger, Wechselbrlicken
und Auflieger zu lokalisieren. Die Kombina-
tion von RFID und GPS bietet grof3en Trans-

portunternehmen die Chance, ihre Effizienz
und Produktivitdt maRgeblich zu optimieren.

Zugfahrzeug als
Informationsplattform

Durch die Anbringung eines RFID-Lesege-
rats am Zugfahrzeug und die Ausstattung der
Auflieger mit RFID-Transpondern, kann die
Information, welcher Transponder (und damit
welcher Auflieger) an welchem LKW ange-
hangt wurde, automatisch erfasst werden.
Diese Information wird an die Telematik-Ein-
heit im LKW weitergegeben. Sie Ubermittelt
dann wiederum, wann welcher Anhanger an
welchem Ort an einen bestimmten LKW an-
gehéngt wurde. Sobald der Auflieger abge-
stellt wird, wird dies von dem RFID-Lesegerat
erfasst und in der Telematik-Losung festge-
halten. Wenn das Transportunternehmen den
Auflieger sucht, bekommt der Disponent so-
fort die Antwort, ob er sich an einem be-
stimmten Zugfahrzeug befindet beziehungs-
weise wo sein aktueller Standplatz ist. Dies
gilt analog fir Container oder Silos, die zum
Beispiel fir mehrere Wochen auf Baustellen
stehen und wieder abgeholt werden miissen.

Kostengiinstige Losung

.Der Vorteil dieser Losung liegt darin, dass
Unternehmen fir ihre Anhénger keine zu-
satzlichen und teuren Telematik-Einheiten an-
schaffen missen um zu wissen, wo sich aktu-
ell die Assets befinden”, erklart Dr. Wilfried
Weiss, Geschaftsfuhrer von Avus Services. Fir
eine zusétzliche Telematik-Einheit sind durch-
schnittlich 500 Euro zu kalkulieren, ferner
ergeben sich rund 60 Euro an Telekommuni-
kationskosten pro Jahr. Eine RFID-L&sung
kommt ohne diese Telekommunikations-
kosten aus und die Hardware ist etwa 20 - 25
Prozent glnstiger als die Telematik-Losung.
DarUber hinaus mussen nur die Zugfahrzeuge
mit RFID-Hardware ausgestattet werden,
wahrend an den Aufliegern lediglich Trans-
ponder angebracht sind. ,Da das Verhaltnis
von Aufliegern zu Zugmaschinen in der Regel

Die industrietaugliche Antenne von Feig Electronic bietet sich fiir den

Einsatz auf der Zugmaschine an.

Auf dem Metallrahmen kann die RFID-Antenne montiert werden, um
den RFID-Tag am Auflieger auszulesen. Der Reader wird entweder im
Fiihrerhaus oder zum Beispiel im Batteriefach geschiitzt untergebracht.

bei 3:1 liegt, werden durch RFID nochmals
Kosten gespart”, erganzt Dr. Wilfried Weiss.

HF-Mid-Range-Technologie
unterstiitzt Wirtschaftlichkeit

Zur Wirtschaftlichkeit der Lésung tragt zu-
dem der Einsatz von HF-Mid-Range-Kompo-
nenten (13,56 MHz) bei. Die Kopplung des
Aufliegers mit der Zugmaschine erfolgt am
Kénigszapfen (Auflieger), der in den Sattel
des LKWs eingehakt und arretiert wird. Das
Lesegerat wird an einer genau definierten
Stelle hinter dem Sattel angebracht. Somit ist
auch klar festgelegt, wo der Transponder an
der Unterseite vom Auflieger angebracht
werden muss. ,Dadurch missen lediglich
Lesereichweiten von zirka 20 cm realisiert
werden”, erklart Frithjof Walk, Vertriebsleiter
OBID, Feig Electronic. Wegen der Aufbrin-
gung direkt am Auflieger wird ein so genann-
ter ,Mount-on-Metal“-Transponder verwen-
det, der die GroRe einer EC-Karte hat.

Intelligente Technologie-
Kombination

Das Beispiel zeigt, wie eine innovative und
intelligente Kombination von Informations-
technologien zu einer pragmatischen und
kosteneffizienten Losung verschmelzen. Da
Speditionen ohnehin flir die Routenplanung
auf Telematik-Losungen angewiesen sind,
konnen sie ohne groRen Aufwand durch den
zusatzlichen Einsatz von RFID ihr Flottenma-
nagement maRgeblich optimieren. (WM)
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