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TITELTHEMA

Warum sich grune

Zunehmendes Umweltbewusstsein, schirfere Vorschriften, Stau und steigende Spritpreise: Es wird immer wichtige
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ogistik rechnet

P Sic gelien als Plage und stofien jéahrlich
klimaschadliche Gase wie
300 000 Autos: die wilden Kamele in Aust-

ralien.” Das hat die Online-Ausgabe des

so viele aus

Stern® am 9. Juni gemeldet. Dass auch

unsere  heimischen  Kithe Umwelisiinder
sind, ist lingst bekannt. Rillpsende Rinder
und fliberdiingie Felder helasten das Klima.
.Die gesamten Emissionen aus der Tierhal-
tung in Deutschland helaufen sich aul ein
COy-Aquivalent von etwa 27 Millionen
Tonnen”, heilit es in cinem Bericht des WWFE
Deutschland.

Doch der Giterverkehr beeintrachtigt die
Umwelt ebenso erheblich. So berichtet das
Umweltbundesami (UBA] in seiner Publika-
tion iiher .die Strategie fiir einen nachhal-
tigen Giiterverkehr”, dass rund ein Viertel
der klimaschadlichen CO;-Emissionen, iber
55 Prozent der dic Vegetation schadigenden
Stickstolfoxid-Emissionen und knapp dic
Halfte der gesundheitsschidlichen Partikel-
emissionen des Strafienverkehrs aul den
Giiterverkehr zuriickgehen.

Es ist daher nicht verwunderlich, dass diec
Logistikbranche mit einem schlechten cko-
logischen Image zu kimplen hat Gleich-
zeitig setzt die Politik das Gewerbe unter
Druck und fordert, die Treibhausgasemissi-
onen deutlich zu senken.

Doch Glterverkehr ist unverzichibar bei
der Versorgung von Mensch und Industrie.

Verbraucher erwarten, dass die Regale in

Nicole de Jong
Journalistin
Mlln

den Geschifien prall gefiillt sind und Pro-
duktionsbetricbe sind daraul angewiesen,
piinktlich Material [tir die Herstellung ihrer
Waren zu hekommen. Die wirtschafiliche
Globalisierung schreitet voran und damit
die Transportentfernungen sowie das Gilter-
verkehrsaufkommen. Zwischen den Jahren
2000 und 2009 sind Transportaufkommen
und -weite laut UBA um rund 17 Prozent
destiegen und werden weiter zunchmen.
Das (BMVBS)

gcht in einer Prognose bis 2025 von einem

Bundesverkchrsministerium

Wachstum der Giiterverkehrsleistung aul der
Stralic um 79 Prozent gegentliber 2004 aus.
Auch wenn neueste Prognosen von einer
weniger dramatischen Entwicklung ausge-
hen: Der Gliterverkehr wird stark zunchmen,
und deshalb muss dieser Sektor einen star-
keren Beitrag zur Senkung der CO5-Emissi-
anen leisten als bisher.

Auch aus wirtschaltlicher Sicht ergibt es
Sinn, Energic zu sparen oder die Energie-
cffhizienz zu steigern. Die Dieselkraftsioff-

preise steigen standig und die Reduzierung

Fuhrpark umweltfreundlich und effizient zu organisieren. Wie, das zeigen Logistikunternehmen aus der Region.

von CO5-Emissionen spielt eine immer gro-
Bere Rolle fiir den Wetthewerb und das Fir-
menimage. Aultraggeber fordern zunch-
mend Nachweise tiber den CO»-Fuliabdruck
ihres Transporteurs.

LGriine Logistik™ ist daher nicht einfach
nur ein Trendthema, sondern langst wich-
tiger Bestandiecil des Giiterverkehrsalltags.
Viele Unternchmen stellen sich der Heraus-
forderung und haben Nachhaltigkeitspro-
gramme aulgelegt, die helfen, die Umwelt
zu schiitzen, aber auch Kosten zu senken.
Die Logistikbranche hat erkannt, dass sich
Oknlngic und Okonomie nicht ausschlicfien,
Und

meistens helfen schon kleine Verhaltensre-

sondern mitcinander  funktionieren.

geln, die nichts kosten, Energie zu sparen.

Die Zahl der Leerfahrten
nimmt stetig ab

Wir beschéltigen uns mit dem Thema
COy-Reduzierung schon seit Jahren®, sagt
Andrea Marongiu, Geschifisfithrer des Ver-
bandes Spedition und Logistik (VSL) Baden-
VSL
gemeinsam mit dem Bundesverband (DSLV)

Wirttemberg. Eine Studie, die der
und der Hochschule Heilbronn hat erstel-
len lassen, zeigl, dass Spediteure schon
jetzt einiges tun, .aber chen nicht unter
dem Aspekt der grilnen Logistik, sondern
aus Gkonomischen Griinden™, sagi er. Sie
blindeln die Transporte, um dic Fahrzeuge

besser auszulasten. Getricben von der

IHK-TIPP

INFORMATIONSMATERIAL ZU LOGISTIK, TRANSPORT UND UMWELT

* Studie griine Logistik des Instituts fiir
Machhaltigkeit in Verkehr und Logistil {INVL)
an der Hochschule Heilbronn, die verschiedene
Branchenverbdnde gemeinsam herausgegeben
haben. Zu beziehen beim Verband Spedition
und Logistik Baden-Wiirttemberg.

* Leitfaden zur Berechnung von Treibhaus-
gasemissionen in Spedition und Logistik, her-

ausgegeben wvom Deutschen Speditions- und
Logistikverband. www.spediteure.de

» Praxisleitfaden griine Logistik, erarbeitet
von der Fachhechschule Osnabriick, Arbeits-
gruppe Logis.net. www.ris-logis.net
o |leitfaden Nachhaltigkeit in der Logistik
von der Legistikinitiative Hamburg.

* Studie unternehmensiibergreifende griine
Logistik des Steinbeis-Beratungszentrums fiir
Spedition und Logistik im Auftrag der [HK
{erscheint Ende 2011). Legt den Schwerpunkt
erstmals nicht auf die umweltschonende
Logistik innerhalb von Unternehmen, sendern
auf die Potenziale in der Zusammenarbeit zwi-
schen Auftraggeber und Logistikdienstleister.
Kontakt: Christoph Nold, 0711 2005-240,
christoph.nold @Stuttgart.|HK.de
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Auf die Auslastung der Likw wird bei der Esslinger Spedition Diehl streng geachtet. ,Bei den Gewichten liegen wir immer bei 100 Prozent”,
sagt Elena Diehl, die fiir das Qualitats- und Umweltmanagement verantwortlich ist.

cigenen  Wirtschaftlichkeit, handeln  sic
automatisch auch im Sinne der Nachhal tig-
keit. Marongiu: (Es gibt keine grilne Logis-
tik, die sich nicht rechnet.”

Dass bei der Optimierung der Verkehre
schon einiges geschehen ist, belegt cine Sta-
tistik des Kralifahribundesamies (KBA] iiber
Leerfahrten. Se fuhren im Jahr 2009 gut
sechs Prozent weniger Lkw ohne Ladung
ithber die Stralien als noch zehn Jahre zuvor.
Dennoch: Im vergangenen Jahr gab es 360
Millionen Giitertransperte, davon laut KBA
38 Prozent Leerfahrten. Die Auslastung der
Fahrzeuge ist daher ein immens wichtiger
Hebel bei der Wirtschaltlichkeits-, aber chen
auch bei der Umweltbilanz cines Spediteurs.

WBei uns wird jeder Zug, der raus geht,
gemessen”, sagt Elena Diehl, verantwortlich
fiir das Qualitiits- und Umweltmanagement
der Spedition Dichl aus Esslingen. Die Aus-

wertung erfolgt monatlich und wird anhand

bis zu 80% Energie einsparen

... durch Beleuchtungssanierung

www.superlicht.de
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von Sendungen und Tonnage erstellt, Wir
haben eine mehrere Seiten umbassende Liste,
auf der pro Relation die maximalen Lade-
meter und Tonnenzahl stehen. Darunter ist
vermerkt, was wirklich aul dem Zug war”,
erlautert sie. Und damit rechnet sie die tat-
sachliche Auslastung aus. Auch die Mitar-
heiter hekommen Einblick in diese Zahlen.

Verkehr

schauen die Esslinger,

[st «cin schlecht  ausgelastet,
ob mn Transporte
zusammenlegen und hierzu auch mal eine
Abfahrt vorzichen oder verschichen kann.
.Bei den Lademetern liegen wir im Schnit
bei 98 Prozent, bei den Gewichten sind wir
immer bei 100 Prozent”, sagt Dichl. Lade-
meter sind ¢in in der Branche {ibliches Mali
[iir die Belegung des Laderaums in einem
Container oder Lkw.

Bei Miller - die lila Logistik wird die
Auslastung der Falwrzeuge chenfalls gemes-

sen. Wir haben ein vollintegriertes Trans-

Unfélle vermeiden!
romeox = Sichere Elektroinstallationen

portmanagementsystem”, erlautert Michael
Miiller,

mens. Damit lassen sich alle Daten erfas-

Griinder und Chel des Unternch-

sen und auswerten.” Bei Lila machen Trans-
porthbereich und Fuhrpark nur noch einen
kleinen Teil des gesamien Geschiifts aus,
aber dennoch spielen sie bei der Umset-
zung der Nachhaltigkeitszicle eine wichtige
Rolle. .Wir haben einen vereinheitlichten,
standardisierten Fuhrpark. Das heifit, jede
Zugmaschine kann jeden Auflieger aufneh-
men, sodass wir optimale Rundlaule garan-
tieren”, sagt Lila-Chel” Miiller. So kann es
heispiclsweise nie passieren, dass ein Fahr-
zeug nur deshalb leer zuriickihrt, weil der
Container, den es mimehmen kénnte, nicht
passt.

Der Fuhrpark [huft aul festen Routen,
dennoch gilt es immer, die Strecken zu opti-
micren. Um dieses Ziel leichter zu errcichen
das

hat Besigheimer Unternchmen B
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Bei Miiller — die lila Logistik ist jede Zugmaschine mit jedem Auflieger kompatibel, erklart Vor-
standschef Michael Miiller. Das spart Reibungsverluste und unnétige Leerfahrten.

seine Flotte mit der Telematikanwendung
Fleet Management des Lkw-Herstellers Sca-
nia ausgeriistet.

Die Spedition Dichl setzt seit ein paar
Monaten aul das System Fleethoard von
Zehn
ber mit der Telematiklosung unterwegs.

Mercedes. Fahrzeuge sind testhal-
Dichl will herausfinden, welche Einspa-
rungen erreicht werden konnen und wic
schnell sich die Gerdte amortisieren, dic
ihrer Meinung nach nicht ganz billig sind.
Ein Ergebnis gibt es bereits, denn das Sys-
tem erfasst unter anderem die Spritverbriu-
che der einzelnen Fahrzeuge. Damit lassen
sich wiederum die Fahrer aul einer Noten-
skala aulsteigend von eins bis zehn bewer-
ten. JUnsere Fahrer lagen ganz am Anlang
Elena Dichl.

JMan kann hier noch nicht sagen, dass das

bei fiinl bis sechs”, erzahl
optimal ist.” Jetzt miisse man den Fahrem
beibringen, beispiclsweise nicht mit Vollgas
anzulahren und auch sonst nicht immer am
Limit unterwegs zu sein. Da die Lkw gedros-
selt sind und nicht schneller als 80 Kilome-
ter in der Stunde fahren, ergebe das ohne-
hin keine Zeitersparnis.

Um das Fahrverhalten der eigenen Leute
zu verbessern, will man bei Dichl keine
besonderen  Trainingseinheiten  ansetzen.
Vielmehr will die Spedition die Fahrer dazu
bewegen, gleich im Alltag umzudenken.
Miiller hingegen ist liberzeugt, dass sich mit

Schulungen noch einiges erreichen lisst.

Man braucht beides: Telematik
und Fahrerschulungen

JMan braucht beides: Fahrerschulungen
und Telematik”, sagt VSL-Geschiltsfiihrer
Marongiu, Bei den Schulungen stelle sich
seiner Ansicht nach jedoch ein schnelle-
rer Effekt ein, LAufierdem konnen sic mit
Geldern aus dem Mautharmonisierungspro-
gramm geldrdert werden™, erlautert er. Wer
ein Telematiksystem einsetzen will, misse
sich vorher intensiv damit beschéliigen, um
auch das richtige Produkt anzuschalfen, rat
Marongiu. Jeder muss sich klar machen,
was er damit erreichen will. Es niitzt nichts,
ein System zu kaufen, das vermeintlich zu
viel kann.” Wegen des leider sehr unfiber-
sichtlichen Marktes sci es schwer, das rich-

tige zu inden. Trotzdem kdnnten Tele- B

WICHTIGE NORMEN UND GESETZE

Photovoltaik-Forderung nach dem EEG

Das erneuerbare Energien-Gesetz (EEG) sieht
fir sogenannte netzgebundene Selaranlagen
eine Forderung wor. Der Staat garantiert dabei
eine Verglitung fiir die Dauer von 20 lahren. Die
Héhe hangt vom Installationsjahr und der Anla-
gengréfe ab. Infos beim Bundesamt fiir Wirt-
schaft und Ausfuhrkontrolle (www.bafa.de).

EU-Norm-Entwurf DIN EN 16258

Der EU-Norm-Entwurf DIN EN 16258 legt eine
einheitliche Methode zur Berechnung und zur
Deklaration won Energieverbrauch und Treib-
hausgasemissionen bei Transportdienstleistun-
gen fest. Er umfasst Begriffe, Leitlinien, Berech-
nungsmethoden und -beispiele sowie Festle-
gungen zur Deklaration und soll als EU-Norm
im Dezember 2012 verfiighar sein.

Nachhaltige Mobilitit in Baden-Wiirttemberg
Das Kompetenzzentrum |Integrierte Telematik
Systeme (ITS) Baden-Wirttemberg stellt Poten-
zial und Knowhow fiir innovative Entwicklun-
gen im Bereich intelligente Verkehrssysteme
(IVS) sowie Telematikdienste und -anwendun-
gen zur Verfligung und erarbeitet einen natio-
nalen Rahmen zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit, Verbesserung der Verkehrseffizienz und der
Auswirkungen des Verkehrs auf die Umwelt.

Umweltzertifizierung 14001 und EMAS

Bei der ISO 14001 legt ein Unternehmen eine
betriebliche Umweltpolitik, Umweltziele sowie
ein Umweltprogramm fest und baut ein ent-
sprechendes Managementsystem auf, das hilft
diese Ziele zu verwirklichen.

Eco-Management and Audit Scheme (EMAS)
Das Gemeinschaftssystem fiir das freiwillige
Umweltmanagement und die Umweltbetriebs-
prifung ist ein von den Europdischen Gemein-
schaften 1993 entwickeltes Instrument fir
Unternehmen, die ihre Umweltleistung verbes-
sern wollen. Aktuelle Rechtsgrundlage ist die
seit 2010 giltige  Verordnung  (EG)  Nr.
1221/2009. EMAS gehtiiber ein reines Umwelt-
managementsystem hinaus. Es ist leistungsori-
entiert, das heift, der Betrieb soll sich Gber die
umweltgesetzlichen Anforderungen hinaus ver-
bessern. Infos unter www.emas.de.
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Auf die Chiptechnologie RFID setzt Avus Services in Stuttgart. Laut Geschaftsfiihrer Dr. Wilfried Weiss

matikanwendungen niirzliche Helfer sein.
So lassen sich damit beispielsweise Touren
planen oder optimieren.

Bei Avus Services, Anbicter von Systemlo-
sungen mit Sitz in Stuttgart, lautetdie Losung
Radio Frequenz Identifikation (RFID). Das
Unternchmen hat ¢in so denanntes Wechsel-
briickenmanagement am Start, mit dem sich
Fehlfahrien vermeiden lassen. Wechselbrii-
cken sind gewissermalien Frachtcontainer
aul Stelzen, die aus der Logistik nicht weg-
zudenken sind, .Das System ist in der Lage,
automatisch, ohne dass der Fahrer irgend-
ctwas fun muss, Infoermationen der Wech-
selbriicken zu emplangen und per Mobil-
funk an die Disposition weiterzuleiten”, sagi
Geschaltsliithrer Dr. Willried Weiss.

Dabkei ist an den Wechselbriicken selbst
nur der so genannte Transponder montiert,
ein Chip, aul dem Frachtdaten gespeichert
sind. Die ,Intelligenz®, also die Lesege-
ritte, sitzen am Lkw oder Containerstapler.
Die Lesceinheit erkennt den Transponder,
sobald der Lkw unter die Wechselbriicke

fahrt oder diese aul die Lalette gestellt wird.

08-00 2071 Magazin Wirtschaft [IHK
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Dann werden die Daten an die Disposition
fbermittelt, dic so zu jeder Zeit weili, wo
sich die Fracht belindet.

JWir gehen davon aus, dass man mit
unserem System zudem rund [linl Prozent

der Wechselbriicken einsparen kann, weil

man heraushndet, dass von 1000 immer nur

950 im Einsatz sind”, erlauteri Weiss. Das

System sei umso wirtschaltlicher, je grin-

ANZEIGE
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der die Zahl von Fahrzeugen im Verhalinis

zu den Wechselbriicken ist. Das Lesegerit
am Lkw kostet etwa 850 Euro, an der Wech-
selbriicke betragt der Kosteneinsatz rund 15
Euro. Vor allem Containerdienste profitie-

ren hier”, sagt Weiss.

avus

Services N

macht das System viele Container liberfliissig.

Neben den Speditionen Dichl und Miiller
setzt auch die Spedition Haller aus Moglin-
gen aul’ Telematiksysteme und Fahrerschu-
lungen. Zudem [ihrt das Unternehmen wie
seine Mithewerber ausschliefilich Lkw mit
der Abgasnorm Euro 5. Laut Kraltfahrthun-
desamt ist der Anteil der Beldrderungsleis-
tung mii besonders schadstoffarmen Fahr-
zeugen (Euro 5 und besser] im vergangenen
Jahr um zwéll' Prozentpunkte auf 63 Pro-
zent gestiegen,

~Wir priifen das auch bei unseren Sub-
unternehmern ab”, betont Andreas Podrug,
Prokurist bei Haller. Die Spedition ist Mir-
glicd bhei International Logistics Network
{ILNJ, die als erste deutsche Stiickgutkoope-
ration zusammen mit ihren Depots einen
CO,-Fuliabdruck fiir jede einzelnen Sen-
dung ermittelt. Dabei wird mit tagesaktu-
cllen Sendungs- und Auslastungswerten
gerechnet.

[LN arbeitet mit einer dezentralen Struk-
tur und erreicht dadurch cine so genannie
Direktverkehrsquote zwischen den einzel-

nen Umschlagpunkten von 96 Prozent.
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Die Méglinger Spedition Haller (im Bild Prokurist Andreas Podrug) ist nach der Umwelt-Norm 1SO 14001 zertifiziert.

JWir sparen so nicht nur Zeit und Kosten,
sondern verringern durch die optimierte
Streckennutzung auch den Schadstoffaus-
stoli”, erlautert Podrug. Denn im Direkt-
verkehr werden die transportierten Giiter
nicht an einen zentralen Umschlagspunki
gebracht und von dort aus weiterverteilt,
sondern die Zielorte werden direki angefah-
ren. Dadurch spart man langere Umwege
und unnaotig gefahrene Kilometer.

Die meisten Unternchmen haben  his-
her keine Kenntis von den von der eige-
Flotte verursachten Emissionen und
Eine Naorm

zur Berechnung soll erst im Dezember 2012

nen
Treibhausgasen. europaische
verfiighar sein. Um bereits heute transpori-
gebundene Klimagasemissionen verlasslich
berechnen zu kinnen, hat der DSLV einen
Leitfaden veroffentlicht (siche Kasten). .Ich
bin [roh, dass wir ihn haben, so kénnen alle
ihre Werte gleich berechnen und wir errei-
chen eine Vergleichbarkeit®, sagt Qualitais-
managerin Dichl.

Klar ist, dass nicht nur die Flote CO4
verursacht, die Betriehe selbst, also Biiro-
gebiude  oder Lagerhallen, verzeichnen
chenso zum Teil hohe Energieverbrauche
und Emissionen. Die vorhandenen Energie-
sparpotenziale werden hiuhig unterschatzt
und auch, dass sich oft mit geringem Aul-
wand schr viel errcichen lasst. ,Bei uns
heilit die glasklare Marschrichtung, Ener-

gicverbriuche in den Logistikzentren bis

zu 20 Prozent zu senken”, sagt Miller von
Lila. Die insgesamt 14 operativen Stand-
orte sind nahezu alle nach der Umwelt-1S0-
Norm 14001 (siche Kasten] zertiliziert, Das
heilit, das Unternehmen hat eine Reihe von
Umweltmalnahmen fesigeschrieben.

So wird beispielsweise bei der Neuan-
schalfung von Biirogeriten wie Drucker
oder Kopicrer aul’ den Enecrgieverbrauch

geachtet. Die Gerdte gehen statt aul” Stand-

by in cinen Sleep-Modus, sodass sie, wenn
sie nicht im Einsatz sind, keinen Strom ver-
hrauchen. .Wir habhen zudem hegonnen, die
Arbeitspliatze mit Steckerleisten, die Klapp-
schalter haben, auszustatten, sodass die
Mitarbeiter abends nur daraufl zu driicken
brauchen, um dic Energiczulfuhr zu stop-
pen”, erklart Miiller.

Lagerstand orte, dic das Unternchmen neu

haut, sind mit Lichthindern verschen, »

RIEMPP

dndwstrigservice Haktrotechmik Gmbh

[

 Biiro- und Arbeitsplatzbeleuchtung
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IHK-INTERVIEW

«Vorteile des
kombinierten
Verkehrs
starker nutzen”

w Herr Hermann, wie will die neue Landesre-
gierung Logistik- und Transportunternehmen
bei Investitionen in NachhaltigkeitsmaBnahmen
unterstiitzten?

Wir suchen den Dialog mit Logistik- und Trans-
portunternehmen. Dabei geht es nicht nur
darum, dass die Fahrzeuge umweltfreundlicher
und sparsamer werden. Bei der Transportab-
wicklung geht es darum, die Vorteile des kombi-
nierten Verkehrs starker als bisher zu nutzen.
Um mehr Giiter auf Schiene und Binnenschiff zu
bringen, missen wir die Voraussetzungen fir
den Verkehrstragerwechsel wverbessern. Wir
brauchen mehr und bessere Umschlagmag lich-
keiten. Bund und Land haben die gemeinsame
Rufgabe, Investoren planerisch und konzeptio-
nell, bei Bedarf im Rahmen der Méglichkeiten
auch finanziell zu unterstiitzen.

» Die intelligente Verkniipfung von Schiene,
Schifffahrt und StraBe entlastet Stralen und
schont Ressourcen. Der Ausbau der Umschlags-
terminals fiir kombinierte Verkehre droht aber
—wie in Kornwestheim - am Widerstand vor Ort
zu scheitern. Wie will die Landesregierung den
Ausbau unterstiitzen und umsetzen?

An einigen Terminalstandarten im Land fehlt es
an perspektivischen Entwicklungsmaglichkei-
ten. Ich sehe auch die Akzeptanzprobleme vor
Ort bei der Realisierung solcher Malinahmen.
Die Sicherung von hierfiir geeigneten Flachen
soll daher starker in der Regionalplanung ihren
Miederschlag finden. Diese dient als Zielvorgabe
fir die kommunale Bauleitplanung und damit
der langfristigen Flachenvorsarge.

p Binnenschifffahrt ist ein vergleichsweise
umweltfreundlicher Verkehrstrager. Weil Ber-
lin beim Aushau der Neckarschleusen auf die
Bremse tritt, droht er jedoch ins Hintertreffen zu
geraten. Was wird die Landesregierung in dieser
Sache unternehmen?

Wir setzen uns beim Bund filr den Neckaraushau

Winfried Hermann
(Griine), Minister fiir

Baden-Wiirttemberg

ein, um Mittel- und Langstreckengiiterverkehr
von der StraBe wegzuverlagern. Dazu miissen
Schleusen modernisiert und ausgebaut werden -
schrittweise, umweltfreundlich und wirtschaft-
lich. Zunachst wiare es sinnvoll die Schleusen bis
Heilbronn, in einem nachsten Schritt bis zum
Stuttgarter Hafen zu erweitern. Dort miisste
aber die trimedale Nutzung fiir die Verkniipfung
von StraBe, Wasserwegen und Schiene weiter
ausgebaut werden. Entscheidend ist, dass auch
héherwertige Giiter auf diesem Weq transpor-
tiert und verstarkt Container eingesetzt werden.

B Warum beteiligt sich Baden-Wiirttemberg
nicht mehr an dem ergebnisoffenen Pilotprojekt
mit Gigalinern? SchlieBlich ermdglichen diese
den Transport von Giitern mit weniger Fahrzeu-
gen und Spritverbrauch. Auch eine weitere Gii-
terverlagerung von der Schiene auf die Strafe
ist nicht zu befiirchten.

Wir haben im Koalitionsvertrag festgelegt, dass
wir den Mittel- und Langstreckengiiterverkehr
von der Strale weqg verlagern und den Schie-
nen-Giterverkehr starken wollen. Der Lang-
LKW-Versuch des Bundes hat einige elementare
Konstruktionsfehler. Er begiinstigt den StraBen-
verkehr gegeniiber der Schiene. Er weist keiner-
lel Praferenz fiir den Kombiverkehr auf, den wir
durch dezentrale Umschlagsanlagen fordem
wollen.  Er behindert die \erlagerung zur
Schiene, weil zusdtzliche Kapazitdten fir den
Wetthewerb gegen Schienentransporte geschaf-
fen werden. Wir haben uns deshalb folgerichtig
fiir den Ausstieg aus dem Versuch entschieden.

pBei den Umweltzonen kacht jede Kommune
ihr eigenes Siippchen. Transportunternehmen
beschert das aufwandige Mehrplanungen und
haufige Umwege. Kann die Landesregierung den
bisherigen Flickenteppich vereinheitlichen?

In 19 Kommunen mit Grenzwertiiberschreitun-
gen wurden bislang Umweltzonen mit Fahryer-
boten fiir Kfz mit veralteter Technik eingerich-

Verkehr und Infrastrukctur

tet. Mit Ausnahme von Stuttgart, wo wegen
besonders hoher Belastung seit dem 1. Juli 2010
ein Fahrverbot fiir Fahrzeuge mit und ohne rote
Plakette gilt, sind die Fahrverbote in allen
Umweltzonen gleich gestaltet. Eine fiir eine
Umweltzone erteilte Ausnahmegenehmigung
gilt innerhalb des Landes in allen anderen
Umweltzoanen. Die Landesregierung wird priifen,
ob und wo Ober regionale Luftreinhalteplane
Umweltzonen grolflachiger abgegrenzt werden
konnen. Wo bisherige MaBnahmen nicht den
gewlinschten Erfolg haben, werden wir nach-
bessern. Dass Umweltzonen in Deutschland sehr
unterschiedlich geregelt sind, ist dem deutschen
Foderalismus  und dem dezentralen Verwal-
tungshandeln geschuldet.

» GroBraumige LKW-Durchfahrtsverbote wie
in Stuttgart fihren zu Umwegen und Mehr-
kilometern und damit zu unndtiger Umwelt-
belastung. Warum werden nicht wenigstens
madernste und schadstoffarme Lkw davon
ausgenommen?

Grundsatzlich sollte reiner Durchgangsverkehr
ohneZiel oder Quelle in einer Gemeinde vermie-
den werden, wenn es geeignete Umgehungen
gibt Dies ist qut fiir die Luftqualitat und verrin-
gert die Larmbelastung. Eine héhere Umweltbe-
lastung gibt es durch das Lkw-Durchfahrtsver-
bot in Stuttgart nicht. Diese MaBnahme betrifft
jene finf Prozent (3100 Lkw) aller Lkw-Fahrten
in Stuttgart, die lediglich zur Abkiirzung die
Stadt durchqueren. Die Auswirkungen eines
Lkw-Durchfahrtverbots auf die Umwelt werden
vor der Festsetzung gutachterlich untersucht. In
Stuttgart hat sich gezeigt, dass zwar die Fahr-
leistung des Lkw-Verkehrs in der Region durch
die Umwege um 0,5 Prozent zunimmt, die
Gesamtfahrleistung von Lkw und Pkw sinkt aber.
Fiir eine Ausnahme moderner schadstoffarmer
Lkw {zum Beispiel der Norm Euro 8] von einem
Lkw-Durchfahrtverbot gibt es derzeit keine
rechtliche Maglichkeit.
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Pra Jahr liefert sie 300 000 Kilowattstunden Strom, so Geschaftsfiihrer Thomas Schaberle.

Mehr Informationen rund um das
Thema Logistik finden Sie in
unserem Onlinespecial im Internet.
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damit tagsiiber moglichst keine Beleuch-
tung bendtigt wird. Lila wie auch die Spedi-
tion Dichl haben Bewegungsmelder instal-
liert, damit dic Mitarbeiter nicht mehr dran
denken milssen, das Licht auszuschalten. Bei
der Spedition Haller erwirmt eine moderne
Wirmepumpenanlage emissionsarm  Lei-
tungswasser und Wasser [lir die Heizung,
WViel erreicht man (iber das Bewusstsein bei
den Leuten™, sagt Miiller, der diese anweist,
moglichst wenige Ausdrucke zumachen, den
Miill zu trennen oder daraul zu achten, dass
in der kiilteren Jahreszeit dic Tore geschlos-
sen werden. Es ist ein bunter Blumenstrauls
aus vielen, vielen kleinen Malinahmen™,
sagt er. Das ist auch das Rezept von Dichl,
die nach Emas (siche Kasten), und Haller, die
nach ISO 14001 zertiliziert sind.

Bei dem aul Gefahrgutogistik spezia-
lisicrten Dienstleister 1SU Schitberle aus
Stuttgart-Weilimdorl entsteht der Strom aufl
dem Hallendach. Dort hat das Unternchmen

TITELTHEMA

eine Photovoltaikanlage installiert, die jihr-
lich rund 300000 Kilowattstunden Strom
produziert. Das ist so viel wie ctwa 100
Zwei-Personen-Haushalte  durchschnitilich
im Jahr verbrauchen.

Zwar ist die Forderung solcher Anlagen
ctwas zuriickgegangen, doch daflr sind sic in
der Anschalfung deutlich gilnstiger gewor-
den. .Aus unserer Sicht lohnt es sich nach
wie vor, Photoveltaik zu installieren”, sagt
der LSU-Geschafistiihrer Thomas Schiberle.

Dennoch gelte es zu priifen, welches die
beste Art der Stromerzengung sei. So denke
der Logistiker dariiber nach, geplante Neu-
bauten auch mit Blockheizkraltwerken aus-
zustatten. .Dann konnten wir tagsiiber den
Strem aus der Photovoltaikanlage nutzen
und nachts den vom Blockheizkraltwerk®,
sagl er, Natirlich witrde man sich damit
chenso im Sinne der Umwelt engagicren.

Doch auch bei Schiberle heilit das erste
Gebot der Stunde, Energieverbrauch zu ver-
meiden, nicht zuletzt aufgrund der .exor-
bitanten Kosten, die zurzeit herrschen™ Er
ist wie seine Branchenkollegen davon tiber-
zeugt, dass wirtschaltliche und Umweltef-

fekte heute stark Hand in Hand gehen.

Der Chef fahrt mit dem Fahrrad
von Standort zu Standort

Michacl Miller unterdessen tritt selbst
als leuchtendes Vorbild in Sachen Okologie
aul. Im Rahmen seiner .Lila-Tour”, zu der er
sich in diesem Jahr zum 20, Mal aulmacht,
will er alle Standorte des Unternchmens in
Europa mit dem Fahrrad besuchen. Knapp
2500 Kilometer legt er so zuriick. Bei der
Lila-Tour prasentiert jeder Standort seine
in dicsem Jahr verwirklichien sozialen Pro-
jekte. Die stellen cinen Teil der Nachhaltig-
keitsstrategie des Unternchmens dar, dic aul
den Siulen Okonomie, ﬁko[ogic und sozia-
les Engagement basiert. Die Standorte [iil-
len nicht einlach nur einen Spendenscheck
aus, sondern kaulen zum Beispiel Farbe
und streichen den ortlichen Kindergarten™,
erlautert Milller.

Das australische Parlament hingegen
plant, CO,-Zertilkate [iir jedes getotete
Kamel auszugeben, um so dem Klimawan-
del zu trotzen. Die geschitzten 1,2 Millio-
nen wilden Kamele stofien im Jahr rund 45
Tonnen Methan aus - cin Gas, das 21-mal
schiidlicher fiir das Klima sein soll als Koh-
lendioxid. «
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